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Gemensamma Tekniska Regler (TR)

TILLAMPNING AV TEKNISKA REGLEMENTET
Nar du laser det tekniska reglementet ska du tanka pa féljande:
Las regeltexten och om det inte speciellt anges att nagot ar tillatet sa betyder det att man
inte tillater nagon form av forandring fran originalutférande.
Detta betyder att det som inte uttryckligen finns angivet, ar att betrakta som forbjudet.
Andra bestammelser kan finnas i respektive sportgrens klassreglemente.

TR 1 DEFINITIONER OCH GENERELLA BESTAMMELSER

TR 1.1 Allmant
Det ar den tavlandes skyldighet att se till att hans bil, under tavling, uppfyller och 6verensstammer
med géllande bestdammelser.

TR 1.2 Dimensioner
Yttre begransningslinjer sedda uppifran: | det skick bilen befinner sig pa startlinjen vid tavlingen.

TR 1.3 Chassie/stomme
Bilens totala struktur runt vilken samlats mekaniska komponenter och karosseri.

TR 1.4  Karosseri
Utvandigt: alla helt avfjadrade delar som berdrs av luftstrommen.

Invéndigt: kupé och bagageutrymme.
Olika karosstyper:
Helt tackta karosser.
Helt 6ppna karosser.
Forandringsbara karosser med antingen sufflett eller Hard-Top.

TR 15 Kupéutrymme
Det ar det utrymme som avses for forare och passagerare.

TR 1.6 Motorutrymme
Ar det utrymme vars struktur omger motorn.

TR 1.7 Bagageutrymme

Ar det utrymme som &r avskiljt frdn kupé och motorutrymmet, inuti bilen. Detta utrymme &r i
langsled framat begransat av original mellanvagg eller av baksétets ryggstod, om det ar mojligt falt
bakat max 15 grader. | hojdled begransas utrymmet upp till den fasta originalplaten eller den
demonterbara skiljepanelen, eller om detta saknas en horisontell linje fran vindrutans nedre kant.

TR 1.8 Markfrigang
Ingen del av bilen far vidréra marken nar hjulen pa bilens ena sida & tomma pa luft. Denna test
ska utforas pa ett plant underlag med bilens besattning ombord, Forare/Férare-Co-driver.
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TR1.9 Ballast

Vikten pa en bil kan uppnas med en eller flera ballastvikter, forutsatt att dessa ar massiva och
enhetliga samt fastsatta med verktyg och dessutom att plombering kan anbringas, placerade pa
golvet i passagerarutrymmet och atkomliga samt vl synliga for den tekniska personalen.

TR 1.10 Minimivikt

Med bilens minimivikt menas den vikt som bilen har under traning/kval/tavling utan férare. Bilen
kan beordras in for vagning nar som helst fore, under eller efter traning/kval/tavling och den ska da
uppfylla minimivikten. Det ar da inte tillatet att fylla pa nagra som helst vatskor i nagon behallare.
Vid vagning ar det den godkanda vagen och dess eventuella vagtolerans som galler.

OBS! | vissa klassreglementen foreskrivs att foraren inkluderas i bilens minimivikt. Dessutom kan
klassregler foreskriva aven en viktlada och da ska en sadan lada vara utformad enligt SBFs ritning
for viktlada. (Se SBFs hemsida ga in pa sportgren = Regler.)

TR 1.11 Transmission
Bilen maste vara utrustad med en véxellada som har en backvaxel som ar atkomlig att man6vrera
for foraren.

TR 1.12 Avgassystem

Utloppet pa avgassystemet ska utmynna max 45 cm och min 10 cm 6ver marken. Rorets mynning
ska sluta innanfor bilens yttre begransning, men inte langre in &n 10 cm fran den yttre
begransningen och efter en tankt vertikal linje pa halva axelavstandet. Dessutom maste tillrackligt
skydd finnas for att forhindra brannskador. Avgassystemet far inte vara provisoriskt. Avgaser far
endast komma ut i rérets mynning. Delar av chassiet far inte anvéandas for att leda avgaser.

Se resp. sportgrens klassreglemente for avvikelser.

TR 1.13 Insugningsror

Den del som leder bréansle/luftblandningen fran forgasaren(na) till insugningsportarna pa
topplocket vid forgasarsystem. Den del mellan ventilen/spjallet som reglerar lufttillforseln och
fram till portarna pa topplocket vid insprutningssystem.

TR 1.14 Avgasgrenror
Den del som samlar upp avgaserna fran topplocket och slutar vid forsta skarven som skiljer
avgasgrenroret fran resten av avgassystemet.

For bilar med turbo borjar avgassystemet efter turbon.

TR 1.15 Cylinderblock
Vevhus och cylindrar.

TR 1.16 Cylindervolym
Volymen i cylindern(rarna) ar den volym som kolven(arna) genererar i sin rorelse upp och ner. Vid
berékning av cylindervolym géller féljande formel:

V =0,7854 xd2x 1 xn

V = cylindervolym

d = cylinderdiameter

| = slaglangd

n = antal cylindrar

Vid berdkning av cylindervolym for 6verladdade motorer géller koefficienten 1,7 om inte annat
anges i respektive klassreglemente.

TR 1.17 Wankelmotorer

Definitioner avseende wankelmotorer hanvisas till FIA Yearbook.

I Sverige ska motorns cylindervolym uppraknas med en koefficient som finns angiven i respektive
sportgrens klassreglementen.
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TR 1.18 Hijul
Komplett hjul: Med komplett hjul menas falgtallrik, falgbana och déck.

Matning av hjulbredd: Matning av hjulbredd ska ske med hjulet monterat pa bilen, staende pa
marken, med bilen i tavlingsklart skick inkl. forare. Det matt som anges i tekniska klassreglerna
avser total bredd pa falgbana och dack hopmonterat. Matning ska kunna ske pa vilket stalle som
helst forutom i det omrade dar dacket ar i kontakt med marken.

TR 1.19 Dack
Rally, se RY-T 9.

Regndéack:

Definitionen av ett regndack &r "ett monstrat dack som ar avsett att anvandas pa vat
végbelaggning".

Déckets kontaktyta far max vara 75% av motsvarande kontaktyta pa ett omonstrat déack (slicks).

TR 1.20 Katalysator

Katalysator ar obligatoriskt i samtliga klasser i Rally, Racing och Rallycross.

Katalysatorn ska antingen vara FIA godkand eller uppfylla SBF/ASN nationella katalysatorregler.
FOTNOT: Il internationella bilklasser ska bilen vara utrustad med katalysator enligt Appendix J
for den bilklass som bilen tillhor.

OBS! 2-taktsmotorer omfattas ej av katalysatorkravet.

Kontroll av katalysatorns funktion ska utforas enligt regelverket ”Regler for kontroll av katalysator
och dess funktion” dessa regler finns angivna pd SBFs hemsida ga in pa sportgren - Regler.

Forteckning dver godkanda katalysatorer finns pd SBFs hemsida g in pa sportgren-> Regler.
For reqgistrerade standardbilar se resp. sportgrens klassreglemente.

TR 1.21 Snabbtankning
I nationella tavlingar dar snabbtankningsutrustning anvéands ska FIA.s regler i Appendix J 252.9.4
tillampas med nedanstaende tillagg:

Kopplingarna, bade hona och hane, ska i huvudsak (handtag, hylsor, hus etc.) vara av metalliskt
material och ingaende packningar ska vara avsedda for bransle och finnas intyg/materialspec. pa.

Till varje tankanlaggning ska det finnas en s.k. Tankbok. Tankanlaggningen ska besiktas varje ar
och “tankboken” ska uppvisas vid varje tavlingstillfille.

Boken utfardas av SBFs registreringsbesmén i RA/RC.

TR 2 BRANSLEBESTAMMELSEER
Se G 16.
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TR 3 TAVLINGSBESIKTNING OCH TEKNISKA KONTROLLER

TR 3.1  Tavlingshesiktning

Plats for besiktning och bullermétning ska finnas i eller i anslutning till depa eller start och
malplats. Tillgang till grop, brygga eller lyft ska finnas. Vid tavlingar dar SBF lamnar tillstand kan
krav stéllas pa att vag ska finnas tillganglig. For matning av bilens kaross/chassimatt ska finnas en
avvégd plan yta.

Innan besiktningen borjar ska teknisk chef informera medverkande tekniker om besiktningens
upplaggning och omfattning. Teknisk kontrollant ska om mdjligt medverka vid genomgangen.
Konstateras brister som kan innebara en sékerhetsrisk for forare, funktionar eller annan, far bil inte
tillatas delta i tavlingen.

Om en bil inte stammer 6verens med krav i tekniskt reglemente ska tavlingsledare och teknisk
kontrollant informeras om forhallandet. Beslut om atgard fattas av tavlingsledaren.
En tavlande far endast besikta in en bil/klass. (Undantag kan finnas i sportgrensreglementen.)

Tavlande som installer sig for sent till besiktning far nekas start.

Besiktning under traning/tavling ska genomfdras om bil har bristféallighet/avvikelse gentemot
reglementet. Sadan bristfallighet ska vara atgardad fore ny start.

Till alla bilar ska det kunna uppvisas en Homologeringshandling och vagnbok utfardad av FIA
eller SBF.

Undantag for Homologeringshandling kan finnas i vissa klasser, se respektive klassreglemente.
For rallybilar géller dom regler som finns angivna i RY 8.7.1. ”Tavlingsregler Rally”.
For rallycrossbilar géller regler som finns angivna i RC 7.3 Tavlingsregler Rallycross”.

TR 3.2  Teknisk kontroll
Efterkontroll eller stickprovskontroll bendmns har som teknisk kontroll.

For att ndrmare undersoka om en deltagande bil uppfyller de tekniska krav som galler fér den klass
bilen tavlar i ska teknisk kontroll utforas. Bransleprovtagning ingar som en del i teknisk kontroll.

Beslut om att teknisk kontroll ska utforas ska fattas av SBF/SDF eller
domarjuryatavlingsledningen. Beslut om stickprovskontroll kan &ven beslutas av
besiktningschefen. Vid av SBF/SDF eller tavlingsledningen beordrad kontroll ska detta aven
protokollforas.

Vid teknisk kontroll ska protokoll upprattas som bl.a. utvisar vem som beslutat om kontrollen och
vad kontrollen omfattat. Kopia av protokollet ska efter kontrollen omgéaende 6verlamnas till
foraren eller bilens anmalare. Kan kontrollen inte slutféras omedelbart far bilen i sin helhet eller
delar darav behallas under skalig tid, av den som beslutat om kontrollen. Om sa bedoms lampligt
kan aven komponenter plomberas i avvaktan pa slutlig kontroll.

Bil ska kostnadsfritt stéllas till forfogande for teknisk kontroll.

Forare/anmalare ar skyldig att stalla personal och utrustning till forfogande for den demontering
som behovs for att uppna syftet med beslutet om kontrollen. Férare/anmélare svarar ocksa for
eventuella kostnader for transport av bilen. :

Ingen ersattning utgar for aterstallande av komponenter vid teknisk kontroll. Har beslut om tekniski
kontroll fattats med anledning av protest fran medtavlande och inget tekniskt fel konstaterats
betalar den som protesterat hopmonteringen dock till en kostnad av vad motsvarande standarddel
kostar att montera hos auktoriserad markesverkstad.

Konstateras vid bransleanalys att brénslet ej ar godként betalas analyskostnad av forare/anmélare.

ORBUNDET

RTF
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Sidan 6 av 36 TR Tekniska Regler.doc - Utgéva: Februari 2009



© 2009 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tekniska Regler (TR) -

Vid teknisk kontroll far endast berdrda funktionarer, forare/anmalare samt det antal mekaniker
som behovs vara narvarande. Den som leder arbetet med kontrollen far besluta om antal
medverkande i kontrollen.

Konstateras vid teknisk kontroll att bil inte uppfyller foreskrivna krav eller att bransleanalys
utvisar otillatna varden ska resultatet delges domarjuryn som beslutar om fortsatt handlaggning.
Om forare/anmélare inte efterkommer SBF/SDF:s eller tavlingsledningens beslut om efterkontroll
ska foraren uteslutas ur tavlingen. Samma galler om eventuell plombering &r bruten.

Protokoll utvisande tavlingsledningens beslut ska oavsett beslut skyndsamt inséndas till SBF och
SDF. Vid SM, NoM och EM-tavlingar behdver protokollet endast séndas till SBF.

Om tavlingsledningen beslutar att tavlande ska uteslutas och forseelsen ar att anse som grov, kan
juryn foresla SDF/SBF att straffet bor skarpas ytterligare.

Det ska alltid finnas minst 2 liter bransle kvar i bilens tank efter malgang sa att ett bransleprov kan
genomforas.

BRANSLEPROV: Rutiner for hur ett bransleprov ska genomféras finns beskrivet i en:
"Arbetsmanual for brinsleprov” Finns att hamta pd SBFs hemsida ”Sportgren = Regler”.

TR 3.3  Registreringsbesiktning (Racing/Rallycross/Backe)

TR 3.3.1 Registreringsbesiktning (Racing/Rallycross/Backe)
For att fa deltaga i tavling ska bil vara arligen godkand av registreringsbesiktningsman utsedd av
SBF. (Se sérskild forteckning.)

Besiktningen ska vara utford i god tid fore forsta tavlingstillfallet for aret.

Vid besiktningen kontrolleras att bilen 6verensstammer med géllande tekniskt reglemente.
Konstateras avvikelser eller bristfalligheter eller om bilen vid besiktningstillfallet inte &r i
tavlingsmassigt och korbart skick far inte vagnbok eller kontrollmarke utfardas.

Fargfoton, (10,5 * 10,5 cm), homologeringshandling ska medféras. Fotografierna (2 st) ska visa
bilen frdn samma vinklar som fotografierna i for bilen gallande homologeringshandling. (Hela
bilen sedd framifran i 3/4 vy och hela bilen sedd bakifran i 3/4 vy).

Det rekommenderas att matning av avgasbullerniva utfores.

TR 3.3.2 Vagnbok (Racing/Rallycross/Backe)
Vagnboken ska medféras och uppvisas samt ldmnas vid tavlingsbesiktningen.

Vid &garbyte ska den nye dgaren noteras i vagnboken av behorig tekniker.
Kostnad for registreringsbesiktningen se SBF’s avgifter, publiceras arligen i SBF:s prislista.

TR 3.3.3 Internationellt registreringsbevis for Rallycrosshbilar
Bil som ska deltaga i internationell masterskapstavling samt tavling utanfér Norden ska ha ett
internationellt registreringsbevis, férutom sin nationella vagnbok.

Det internationella registreringsbeviset bestalls fran SBF av registreringsbesiktningsmannen och
utfardas av densamme.

Registreringsbevisen ar numrerade och stamplade pa forsta sidan av SBF.
Avgift, se avgifter, publiceras arligen i SBF:s prislista.

Avgiften faktureras och redovisas pa samma satt som for den nationella registreringsbesiktningen.

Vid forsta utfardandet av Internationellt registreringsbevis signerar och stamplar
registreringsbesiktningsmannen beviset pa darfor avsedda rader och rutor samt klistrar och
stdmplar fotografierna. Dérefter ska registreringsbeviset endast omstamplas nar bilen byter
anmalare. Giltighetstid &r alltsa i princip obegransad.

Vid den arliga registreringsbesiktningen uppréttas tva likadana arbetsprotokoll, (1 ex till bilagaren
och 1 ex till SBF), som styrker att arlig registreringsbesiktning ar utférd. Arbetsprotokollen for de
Internationella registreringsbevisen ar i avvikande farg fran de nationella.
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Internationellt registreringsbevis utfardas av SBF, (I6pande nummerserie). Ansékan samt kopia pa
av bevisets tekniska uppgifter och fotografier arkiveras av SBF.

Vid &garbyte antecknas den nya &garens/anmaélarens namn, adress och telefonnummer i
registreringsbeviset. Atgéarden signeras av registreringsbesiktningsman genom stampel och
namnteckning. Genom registreringsbesiktningsmannens forsorg lamnas uppgift om ny dgare till
SBF, tillsammans med uppgift om bevisets nummer.

Internationellt registreringsbevis ska medféras och uppvisas vid tavlingsbesiktning.

TR 3.4 Homologeringsbesiktning (Rally)

Homologeringsbesiktning

Avseende registreringsbesiktning av direktimporterad Rallybil eller Svensksald bil av nyare
arsmodell som har byggts om och utrustats for anvandande i Rally, Grupp A, Grupp N, Grupp H,
Nationell Special, Appendix K samt Grupp E.

For att kunna registrera ett sadant fordon krévs att nedanstaende atgarder vidtages fore
registreringsbesiktningen hos Svensk Bilprovning. Man ska séaledes inte bestélla besiktningstid
forran man har alla handlingar och dispenser i sin hand.

1. Igangsattningstillstand
Allra forst innan bilen borjar byggas ska s.k. igangsattningstillstand inhamtas fran av SBF godkand
homologeringsbesiktningsman.

2.  Registerkort
Bestalles hos: Svenska Bilsportforbundet.

OBS. Galler alla rallybilar, &ven standardrallybilar och Appendix K .
Kostnad: se avgifter, publiceras arligen i SBF:s prislista.

3. Undantag for vissa fordonsregler (Vagverket)

Finns angivet i bilens homologeringshandling samt £6¢ det som anges i det tekniska reglementet
for Grupp A, Grupp N, Grupp H Nationell Special, och Grupp E firns. Detta regleras av

VVFS 2003:22 kap. 42.

For att utnyttja sadant undantag ska SBF forordnad kontrollant forbesiktiga bilen i tavlingsklart
skick avseende bilens gverensstammelse med géllande homologeringshandling och tekniska
reglemente.

Vid detta tillfalle uppréttas ett homologeringsintyg.

I homologeringsintyget medtages samtliga avvikelser fran bilens grundutférande.
Kontakta nagon av de forordnade kontrollanterna, och avtala tid och plats for besiktning.
For kostnad for sjalva homologeringen, se avgifter, publiceras arligen i SBF:s prislista.

TR 4 BESTAMMELSER OM AVGASBULLERMATNING
Maétning ska vid tavling utforas i sddan omfattning att féreskrivna maximala bullerkrav inte
Overskrides.

Under inga omstandigheter far bil tillatas att starta eller fortsétta deltaga i en tavling om bilens
avgasbullerniva 6verstiger 100 dB(A).

Alternativt kan matning utféras vid 3500 rpm, da galler 95 db(A) som max. grans.

For bilar i Grupp A och N géller de internationella reglerna se FIA Appendix J Art. 252.3.6.
Matning ska utforas enligt nedan angivna bestammelser (tillsammans med “Operativa anvisninga
for mdtning av avgasbuller”, Finns att hamta SBFs hemsida ”Sportgren - Regler” Méatning ska
ske med ljudnivamatare av precisionstyp klass 1 eller battre som uppfyller kraven i "International
Elektrotechnical Commission” publikation 651, ("IEC").

Matning ska utféras med ljudnivamatare i lage "'SLOW"".
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Ljudnivamatare ska kalibreras fore matning och darefter med 30 minuters intervaller samt
omedelbart efter matning dar otillatet avgasbuller konstaterats.

Maétning ska ske pa ett 6ppet omrade, (radie ca 10 m), med plan yta.

Matomradet ska begransas av en rektangel vars sidor befinner sig minst tre meter fran bilens
narmaste del. Matomradets yta ska besta av packat grus eller annat hart material med motsvarande
reflektionsgrad. Endast foraren och tre funktionarer far befinna sig inom matomradet vid matning.

Nivan pa ovidkommande ljud inom matomradet ska vara minst 10 dB(A) under den uppmatta
ljudnivan for bilen.

Bilen ska placeras inom matomradet sa att kraven pa matyta ar uppfyllt. Bilens véxel ska vara i
neutralldge. Motorn ska ha normal arbetstemperatur.

Vid matning ska motorns varvtal vara 4500 rpm. | forsta hand ska bilens egen varvréknare
anvandas.
For att faststalla varvtalet ska en separat varvraknare med hogst 3% felvisning anvéndas.

Matinstrumentets mikrofon ska hallas pa samma hojd som avgasrorets mynning dock lagst 0,2 m
over marken. Avstandet mellan mikrofon och mynning ska vara 0,5 m.

Mikrofonens symmetriaxel ska vara
parallell med marken. Symmetriaxeln
ska, raknat utat fran bilens sida bilda -

45+10° vinkel mot det vertikalplan som >
gar genom avgasernas huvudriktning. Har p
bilen tva eller flera avgasror och ar / Min ]/3 m N
inbordes avstandet mer dn 0,3 m ska /
matning goras vid varje mynning. / \
Om métresultatet efter forsta avlasningen |/ )
Overstiger max angivet varde ska / 0 BILEN ‘
ytterligare tvd matningar utféras. Mellan k& — = — — |— — :1:
varje métning ska motorn nedvarvas. |
tekniskt reglemente angivet decibelvarde |
inkluderar tolerans fér matnoggrannhet. \ RETRE P
Till maxvardet ska saledes inget tillagg \ : /\?EJHétvinkel 450 +10° ’
goras, ' . | ,

\ Nalfiltsmatta min 1,5x1,5 m
Funktionar vars uppgift ar att utféra (obligatorisk utrustning)
avgasbullermatning ska béra hérselskydd. ~
Om matning ska genomforas under langre | ~ _ _
tid bor dessutom majlighet till avidsning
finnas.

e

En nalfiltsmatta med min 1,50 x 1,50 m ska placeras under méatpunkten.
Var vaksam pa eventuell reflekterande omgivning/bakgrund!
Vilket kan komma att paverka matresultatet.

Exempel pa ljudmatarens placering i forhallande till avgasrorets mynning.
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Vid for hogt uppmatt varde, d.v.s. vid matning 2 och 3 samt vid aterbesok ska den externa
varvréknaren kopplas in, som klart och tydligt visas for foraren.

TR 5 GEMENSAMMA SAKERHETS BESTAMMELSER
Dessa sékerhetsbestammelser ar uppdelade i:

A Internationella bestdmmelser; och

B Nationella bestimmelser.

A

Internationella bestammelser galler for samtliga klasser vars tekniska reglementen &r
angivna i FIA Appendix J. Dessa klasser ska i sin helhet tillampa FIA Appendix J Artikel 253.
Dessa regler finns Oversatta och presenterade i den svenska dverséttningen av Appendix J.

(Se www.sbf.se, Sportgren = Regler).

Vid tolkning av reglementet géller FIA:s officiella sprak.

B

Nedanstaende Nationella bestammelser géller for vriga nationella klasser i
Rally, Racing och Rallycross/backe som ett minimikrav for dessa.
Galler aven for Rallybilar som inte langre far delta i internationella tavlingar.

TR 5.1  Farlig konstruktion
Om en bilkonstruktion anses farlig kan den uteslutas ur tavlingen av tavlingsledningen.

TR 5.2 Tillaggsklassad utrustning
Tillaggsklassad utrustning ska monteras enligt géllande reglemente.

TR 5.3 ROr, ledningar, pumpar

TR5.3.1 Skydd
Bransle, olja och bromsledningar pa bilens utsida maste skyddas mot mekanisk paverkan och inuti
bilen mot brand. Om serieproduktionens montering bibehalles erfordras inget extra skydd.

Nar det galler branslesystemet, ska detaljer av metall, (pumpar, filter etc.), som &r isolerade fran
chassie/kaross av icke ledande material, vara anslutna till detta med ett elektriskt ledande material
s.k. jordflata.

Tillampning: Alla klasser om inte original montering anvénds. Anvénds branslefilter/
bréansletrycksreducerare med glaskopp ska denna kopp utbytas till en i metall.

TR 5.3.2 Specifikationer/installation
Serieproducerade monteringar far bibehallas. Om dessa modifieras eller ersatts ska foljande
minimikrav uppfyllas.

o Brénsleledningar: (forutom ledningar till insprutare)
Tryck 70 bar (1000 psi) Temp 135 C (250 F)

e Smorjoljeledningar:
Tryck 70 bar (1000 psi) vid temp 232 C (450 F)

For samtliga flexibla ledningar galler att dessa ska vara férsedda med skruvkoppling, pressad
koppling eller sjalvtatande anslutningskopplingar. De ska utvandigt vara skyddade mot slitage och
brand.
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- Ledningar innehallande hydraulolja under tryck ska klara min 280 bar (4000 psi) vid temp 232 C
(450 F). Om arbetstrycket i hydraulsystemet &r hogre an 140 bar (2000 psi) ska ledningarna klara
minst det dubbla trycket.

For samtliga flexibla ledningar géller vid skarvning etc att skruvkopplingar ska anvandas.Dessa
ska utvéndigt vara skyddade mot slitage och brand.

- Ledningar innehallande kylvatska eller smérjolja ska dras utanfor kupéutrymmet.
- Ledningar innehallande bransle eller hydraulolja far dras genom kupéutrymmet men utan

eventuell skarvning, férutom vid genomgang i torpedvagg och bakre vagg, se skiss 253-59
och 253-60. Skarvning av bromsledningar och hydrauliska kopplingsledningar &r tillatet.

Cloison
Bulkhead

—— T W

Y Y

Cloison
Bulkhead

253-60

TR 5.3.3 Automatisk bransleavstangning
Obligatoriskt for alla bilar:

Bilens samtliga branslepumpar far endast arbeta nar motorn &r igang utom i sjalva
startdgonblicket. Avluftningsslang fran tank skall vara forsedd med en roll-over ventil for att
forhindra brénslelackage.

Rekommendation for alla bilklasser:

Bilens samtliga bransleledningar till och fran motorn ska vara forsedda med en automatisk
avstangningsventil placerad i anslutning till bransletanken. Dessa ventiler ska automatiskt stdnga
av branslet nar helst brénsletryck eller en bréansleledning fallerar.

o
A\/an udallala aTala aTall £oTa a-\ara—¥o edad-Mmeg-en-na ¥7a

TR 5.4 Bromssystem
Ett dubbelverkande bromssystem som fungerar med en enda pedal ska finnas. Pedalverkan ska
normalt erhallas pa alla hjulen.

Om en lacka uppstar pa en slang eller bromsdetalj eller erhaller annat fel, ska bromsverkan
fortfarande finnas pa minst tva hjul.

Om sadant system ar monterat fran fabrikant kravs ingen modifiering av systemet.

TR 5.5 Extralasanordning

Minst tva extra lasanordningar ska finnas for fram och baklucka.
Original Iasanordning och sakerhetssparr for motorlucka ska tas bort!
Original lasanordning bagagelucka far tas bort.

Andra féremal som forvaras inuti bilen t.ex. reservhjul, verktyg ska vara val fastsatta.
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TR 5.6  Bilbalten

TR 5.6.1 Typer

4-punktsbalte: Bélte med tva axelband och ett midjeband. Antal fastpunkter ska vara tva for
midjeband och en eller tva for axelbanden.

6-punktsbélte: Balte med tva axelband, ett midjeband och tva fér benen. Antal fastpunkter ska vara
tva for midjeband, en eller tva for axelband och tva for banden 6ver benen.

Dessa bélten ska 6verensstamma med FIA Standard 8854, 8853, 8854/98 eller 8853/98.
Dock behover FIAs aldersgréans inte uppfyllas avseende sista anvandningsdag.

Ett ASN kan homologera monteringspunkter for bélten i skyddsburen i samband med
skyddsburhomologeringen (se art. 253.8.4.), under forutsattning att dessa testas.

Tillampning:
Enligt respektive klassreglemente.

TR 5.6.2 Montering
Det &r inte tillatet att montera baltesinfastningar i stolen eller stolsfasten.

Sékerhetsbalten far installeras i original infastningspunkter i karossen for seriebilen.

De rekommenderade geometriska placeringarna av infastningspunkterna ar beskrivna i
skiss 253-61.

10°

{ .
>:52\Omm & ‘U 5 g
AN
0° | 29 9

Axelbanden ska monteras sa att de inte har en vinkel som Gverstiger 45 grader, men det
rekommenderas att vinkeln inte 6verstiger 10 grader i forhallande till horisontalplanet, matt fran
overdelen av ryggstodet och nedat. Den maximala vinkeln i forhallande till centrumlinjen for stolen
ar 20 grader.

Om mojligt ska original infastningspunkt for standardbaltet pa C-stolpen anvandas.

Monteringspunkter som ger en storre vinkel till horisontalplanet &n ovan far inte anvandas om inte
stolen uppfyller FI1A:s krav. Om stolen uppfyller FIA kraven far banden for 4-punktsbalten
monteras i original midjebandsinféstningar for baksatet. For 4-punktshalten ska axelbanden
monteras korsande varandra symmetriskt i forhallande till centerlinjen fér framstolen.

Sékerhetsbalte far inte monteras om stolen inte har nackstod eller om nackstodet ar integrerat med
ryggstodet utan hal for séakerhetsbalte.

Midje- och benband far inte passera 6ver stolkanten utan ska passera genom stolen, allt for att
strama at och halla backenet 6ver storsta mojliga yta.

Midjebandet maste passa val atdraget i vinkeln dver backenbenet och laren. Banden far under inga
omstandigheter vila mot buken. Skydd ska, om sa erfordras, monteras sa att inga skador uppstar pa
béltesbanden.

Om montering i standardinfastningspunkter for axel och/eller benbanden ar omgjligt far nya
infastningspunkter goras i chassiet eller karossen. Vad géller axelbanden ska dessa
infastningspunkter vara sa nara bakaxelns centerlinje som mojligt.

Om detta inte & majligt far axelbanden fastas eller ledas Gver ett ror fast vinkelratt mot bilens
langdriktning i skyddsburen eller monterat i ett 6vre standard sakerhetsbéltesinfastning for framre
balte. De far ocksa monteras i skyddsburen eller i ett forstarkningsstag.(se skiss 253-66)
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@ trous de montage pour harnais
mounting holes for harness

253-66
- 20mm
!
12.5mm—1————" %:QOWW
7/16 UNFA
253-67

o Ett stag som ar avsett for montering av balten ska vara rér med min dimension 38 x 2,5 mm
eller 40 x 2 mm, och kvalitén pa roret ska vara samma som skyddsburkraven.

e Monteringshojden pa ett sadant ror ska vara avpassat sa att axelbandens riktning bakat har en vinkel
mellan 10 till 45 grader i férhallande till horisontalplanet, men vinkeln 10 grader rekommenderas.

e Fastsattningen av de bakatriktade banden kan antingen vara en slinga runt roret eller
skruvade fast. | det senare fallet ska en insats svetsas fast, en for varje axelband, (se skiss
253-67). Dessa insatser ska vara placerade i roret och axelbanden fastas med skruv och
skruvarna ska vara M12 8.8 eller 7/16 UNF dimension.

« Varje monteringspunkt maste ha en hallfasthet som motsvarar en kraft av 14700 N med
undantag fér benbanden déar 7200 N racker. Om samma monteringspunkt anvands for tva
bélteshand ska summan av erforderlig hallfasthet berdknas genom att lagga samman kraven
pa varje band.

o FOr varje icke original monteringspunkt ska en forstarkningsplatta monteras som har en yta
av minst 40 cm? och en tjocklek av minst 3 mm. Principritningar for monteringspunkter i
chassi och kaross:

Sadan fostarkningsplatta kan ersattas av béltestillverkares specialplatta med svetsat
mutterstycke. Under forutsattning att angivna minimimatt pa storlek och tjocklek uppfylls.

1 Generell montering: ritning 253-62.
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253-62
2 Axelbandsmontering: ritning 253-63
plaque fixée au chdssis de la voiture et renforcée —
de I'autre cdté par une plaque de renfort =
plate fixed to the chassis and strenghened
by a reinforced plate on the other side
VA Stag
\ ,
L
o
253-63
3 Benbandsmontering: ritning 253-64
| |
1
S =
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253-64
TR 5.6.3 Anvandning

Ett sékerhetshalte maste bibehallas i sitt homologerade utférande utan nagra férandringar eller
borttagande av material och i 6verensstimmelse med tillverkarens anvisningar. Sakerhetsbéltets
effektivitet och hur lange det haller ar direkt beroende hur det &r installerat, anvént och
underhallet. Balten maste utbytas efter en svarare kollision eller om bandvaven &r skadad, utstrackts
eller forsvagad pa grund av kemikalier eller solljus. De maste ocksa utbytas om metalldelar eller
fasten ar bojda, deformerade eller rostiga. Varje sakerhetsbélte som inte fungerar perfekt maste

bytas ut.

Om l&sblecket &r forsedd med hal for lasning ska l&sning vara monterad.
Om lasblecket ej ar forsedd med hal far ej hal borras.

TR5.6.4 Markning av skadade balten, Nationell bestammelse

Markning ska goras av balten som ar skadade eller slitna pa ett sadant satt att de inte uppfyller

kraven i SBF:s sakerhetsbestammelser.
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Markningen ska goras pa bada sidor av samtliga band i anslutning till baltets lasning, med vit farg
Volvo nr 189, (battringsfarg).

Markt utrustning far ej anvandas i nagot bilsportsammanhang.

TR 5.7 Brandslackare och slackningssystem
Det ar forbjudet att anvanda foljande produkter: BCF, NAF.

For bilklasser dar det inte ar krav pa brandslackare eller slackningssystem eller dar det kravs nagot
av dessa slackutrustningar géller foljande regler:

- Om en bil &r utrustad med brandsléackare eller brandslackningssystem sa ska det uppfylla alla
krav som finns angivna i féljande regelverk.

FIA Appendix J art. 253.7 eller nedanstaende regler.
Ingen annan typ av brandsléckare eller andra undantag ar tillatet.

TR 5.7.1 Racing/Rally/Rallycross/Backe
Tillampning: Enligt respektive klassreglemente.

TR 5.7.2 Fast slackningssystem

TR5.7.2.1
Alla bilar (dar det kravs enligt klassreglerna) ska vara utrustade med ett brandslackningssystem,
fran FIA Technical list nr 16, “Extinguisher systems homologated by FIA”.

TR 5.7.2.2

Slackaren ska vara skyddad och placerad i kupéutrymmet. Den maste vara fastsatt sa att den kan
tala en accelerationskraft av 25 G.

Alla delar i slackningssystemet ska kunna motsta dppen eld.

Ledningar av plast ar forbjudet, dessa ska vara av metall.

TR 5.7.2.3
Foraren maste fran sin normal korstéllning, med ratten pa plats och fastspand med bélte kunna
utlosa sléckaren.

Systemet maste ocksa kunna mandvreras utifran. Med detta menas att utlésningsmekanismen ska
vara placerad i omedelbar nérhet eller kombinerat med huvudstrombrytaren. Och vara klart
utmérkt med en rod bokstav ”E” i en vit cirkel med en diam pa 10 cm. inringad av en réd bard.

TR5.7.2.4
Systemet maste fungera i alla lagen dven nér bilen ligger upp och ned eller pa sidan.

TR 5.7.2.5
Brandslackningssystemets nosslar/munstycken maste vara avsedda for slackmedlet och ska
monteras pa sadant satt att de inte direkt riktas mot Forare/Co-driver.

TR5.7.3 Handbrandslackare

TR5.7.3.1
Alla bilar (dar det kravs enligt klassreglerna) ska vara utrustade med en eller tva slackare.

TR 5.7.3.2
Tillatna slackmedel: AFFF, FX G-TEC, Viro 3, Pulver eller annat slackmedel homologerat av
FIA.

TR 5.7.3.3
Min mangd slackmedel:

AFFF; 2,4 Lit;
FX G-TEC: 2,0 Kg;
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Pulver: 2.0 Kg;

Viro 3: 2,0 Kg;

Zero 360: 2,0 kg.

TR 5.7.3.4
Alla slackbehallare ska ha féljande tryck beroende pa dess innehall:

AFFF, FX G-TEC, Zero 360 och Viro 3, i 6verensstammelse med tillverkarens anvisningar.
Pulver: 8 bar min, 13,5 bar max.
Behallare fyllda med AFFF ska vara forsedda med anordning for att méata trycket.

TR 5.7.3.5
Foljande information ska finnas angiven pa varje behallare:

Volym
Typ av slackmedel
Vikt eller volym pa slackmedlet

Datum nar slackningsbehallaren ska kontrolleras, vilket inte far vara senare &n tva ar efter
fyllningsdatum eller datum for senaste kontrollen.

TR 5.7.3.6
Slackarna ska vara monterade och skyddade framfor stolen. De ska vara fastsatta sa att de kan tala
en accelerationskraft av 25 G.

Endast metallband med snabbkoppling (minst tva stycken) far anvéandas.

TR 5.7.3.7
Slackarna ska vara latt atkomliga for saval Forare som Co-driver.

TR 5.8 Skyddsbur:
NATIONELL BESTAMMELSE

Denna nationella bestammelse géller som tillagg till efterfoljande regler for skyddsbur kategori A.

SBF har beslutat att infora skarpta minimikrav for skyddsburar. Dessa minimikrav ar
OBLIGATORISKA FOR SAMTLIGA NATIONELLA BILAR i Rally Racing och Rallycross fran
och med 2003-01-01, om inte annat anges i respektive klassregler.

Undantag galler for klasserna Grupp E, Volvo Original samt Klassiska Rallybilar.

Minimikraven ar enligt ndgon av alternativen bilderna 1, 2 eller 3:

Bild 1 Bild 2 Bild 3

Det nedre tvargaende roret i huvudbagen ska skruvas eller svetsas fast i bilens golv eller
kardantunnel. | forsta hand ska detta ror vara ett rakt ror mellan huvudbagens bada ben om denna
montering inte & mojlig far réret vara tvadelat och monteras i vinkel snett bakat eller framat.

Det ror som ar markerat med (A) i bilderna kan i sin évre infastning flyttas i hojdled (A1) pa
framre bagen sa att ett minimimatt pa 100 mm finns mellan ratten och roret. Detta betyder att
rérets ovre infastning inte behdver monteras i knutpunkten som visas pa bilderna. Men nedre
infastningen ska alltid finnas vid nedre knutpunkten eller pa sidostrava och darefter fortsatta ner
till knutpunkten.
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Roret far aven vara efter bojt kupéutrymmets form.

De framre stag som ansluter buren till fjaderbenstornen behdver inte monteras om bilen saknar
fjaderbenstorn. Ej heller monteras inte s.k. "Toyotastag” (A) dér sa inte ar fysiskt mojligt.

TR 5.8.1 Allmént
Montering av skyddsbur &r obligatoriskt.

Den ska antingen vara:
a) Tillverkad i éverensstammelse med efterfoljande artiklar.

b) Certifierad av ett ASN i dverensstammelse med certifierings/homologeringsregler for
skyddsburar.

Ett homologeringscertifikat godkant av ASN samt undertecknat av en kvalificerad tekniker
representerad tillverkaren ska kunna uppvisas vid varje tavlingens forbesiktning.

Certifikatetet ska innehalla ritning, fotografier pa hela skyddsburen och maste verifiera att hela
skyddsburen uppfyller dessa bestammelser.

En skyddsbur som homologerats av ett ASN och finns tillganglig pa den 6ppna marknaden fr.o.m.
2003-01-01 maste kunna identifieras genom en identitetsmarkning fastsatt pa buren av
Burtillverkaren, denna identitetsmarkning far inte vara méjlig att kopiera eller att flytta. (praglad,
graverad eller sjalvforstorande sjalvhaftande dekal).

Denna identitetsmarkning ska vara forsedd med tillverkarens firmanamn, certifikatsnummer och
det individuella serienumret som tillverkaren har.

Dessutom ska ett certifikat som innehaller samma uppgifter finnas till bilen och kunna uppvisas i
tavlingsbesiktningen.

¢) Homologerat av FIA i 6verensstammelse med homologeringsreglerna for skyddsburar.
Skyddsburen ska vara ett tillagg (VO) till bilens homologeringshandlingen som FIA godkant.

Tillverkarens identifikation och serienummer, ska vara latt att avlasa pa alla skyddsburar som
homologerats och salts efter 1997-01-01.

Homologeringshandlingen tillhdrande skyddsburen ska visa hur och var informationen ar placerad
och kdparen ska fa ett numrerat certifikat som Gverensstammer med buren.

For foljande biltyper ar det obligatoriskt att skyddsburen ar homologerad av FIA:

Super 1600 Kit Variant, Super 2000 Kit Variant, Super 2000 Rally Kit Variant, World Rally Car
Variant.

Ingen modifiering av homologerad/certifierad skyddsbur far goras.

Med modifiering menas, en forandring pa buren genom bearbetning, svetsning, som innebar en
permanent modifiering av materialet eller skyddsburens konstruktion.

All reparation av skyddsbur som &r skadad far bara utforas av tillverkaren av skyddsburen eller av
honom annan sanktionerad reparator.

Skyddsburens ror far aldrig innehalla ndgon som helst vitska etc.
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Skyddsburen far inte svarligen hindra att komma in eller ut for forare/codriver.

Ror/stag far passera genom kupén, instrumentbrada och kladsel/stoppning liksom passera genom
bakre passagerarsaten.

Bakre ryggstod far fallas ner.

TR 5.8.2 Definitioner:
TR 5.8.2.1 Skyddsbur:

Fackverskonstruktion bestaende av ror installerad i kupéutrymme och monterad i nara anslutning
till insidan av karossen, funktionen ska vara att reducera deformationen av kaross/chassie i
handelse av kollision eller om bilen rullar runt.

TR 5.8.2.2 Skyddsbage:
Roranordning formad som en bage med tva monteringsplattor.

TR 5.8.2.3 Huvudbage (skiss 253-1):
En vertikal bage, placerad tvars éver bilens langsgaende axel omedelbart bakom framséatena.

TR 5.8.2.4 Framre bage (skiss 253-1):
Identisk med huvudbagen, dess form foljer vindrutestolparna och takets framre kant.

TR5.8.25 Langsgaende bage (skiss 253-2):

Ett langsgaende och vertikalt ror i en del, som ar placerad pd hdger och vanster sida av bilen. Den
framre delen ska folja vindrutestolpen och den bakre delen ska vara en vertikal del som ar
placerad omedelbart bakom framsatena.

TR 5.8.2.6 Léangsgaende delbage (skiss 253-3):
Identisk med 8.2.5 men utan den vertikala delen

TR 5.8.2.7 Langsgaende strava:
Langsgaende ror som ansluter till framre bage och huvudbagen.

TR 5.8.2.8 Tvéargaende strava:
Tvargaende ror som ansluter till de dvre delarna pa langsgaende bage eller langsgaende delbage.
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TR 5.8.2.9 Diagonalstrava:

Ett tvargaende ror mellan ett av de 6vre hérnen pa huvudbagen, eller ett av de dndarna pa
tvargaende strava nar det ar langsgaende bage och en lagre anslutningspunkt pa andra sidan av
skyddsburen.

Eller
Den 6vre anden av en bakatstrava och en lagre anslutningspunkt pa den andra bakatstravan.

TR 5.8.2.10 Demonterbara stravor:
Delar av en skyddsbur som &r méjlig att demontera.

TR 5.8.2.11 Burforstarkning:
Delar som laggs till i skyddsburen for att forbattra dess hallfasthet.

TR 5.8.2.12 Fastsattningsplatta:

Metallplattor svetsade pa rérens andar, mojliggorande fastséattning med skruvar och/eller svetsning
av buren i chassie/kaross, placerade pa forstarkningsplattor.

TR 5.8.2.13 Forstarkningsplatta:
Metallplatta fixerad i chassie/kaross under en fastsattningsplatta for att forstarka dess infastning.

TR 5.8.2.14 Forstarkningsplat:

Forstarkning for en boj eller roranslutningpunkt, tillverkad av bockad metallplat i u-form (skiss
253-34) tjockleken pa platen far inte understiga 1,0 mm.

Denna forstarkningsplat ska monteras pa ett avstand fran toppen pa vinkeln som inte 6verstiger 2-4
ggr diametern pa det grévsta roret i anslutningen.

253-34
TR 5.8.3 Specifikationer

TR 5.8.3.1 Grundutforande
Grundutforandet pa skyddsburen ska 6verensstamma med nagon av féljande alternativ:

- 1 huvudbage + 1 framre bage + 2 langsgaende stravor + 2 bakatstravor + 6
monteringsplattor. (skiss 253-1)

eller
- 2 langsgaende bagar + 2 tvargaende stravor + 2 bakatstravor + 6 monteringsplattor. (skiss
253-2)
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eller

- 1 huvudbage + 2 langsgaende delbagar + 1 tvargaende strava + 2 bakatstravor + 6
monteringsplattor. (skiss 253-3)

253-1 253-2 253-3
Den vertikala delen pa huvudbagen ska sa nara som majligt, félja karossens inre kontur.

Framre benet, pa frambagen eller pa en langsgaende bage, ska félja vindrutestolpen och endast ha
en boj pa den nedre vertikala delen.

Vid byggnation av skyddsbur ska, réranslutningspunkter av tvargaende stravor till langsgaende
stravor, langsgaende stravor till framre och huvudbage, langsgaende delbage till huvudbage, vara
placerat i takhojd.

| alla utforanden galler att det inte far finnas mer &n 4 demonterbara anslutningar/skarver i takh6jd.

Bakatsstravorna ska vara anslutna till huvudbagen vid taklinjen och i narhet av bagens yttre boj, pa
bada sidor av bilen, tillatet med demonterbara anslutningar.

Dom ska vara anslutna till huvudbagen med en vinkel pa minst 30 grader mot vertikallinjen,
riktade bakat och félja invandig sidopanel sa nara som majligt.

TR 5.8.3.2 Ovrigt utforande:

Utover det beskrivna grundutférandet, ska den kompletteras med obligatoriska stravor och
forstarkningar ( se art. 253-8.3.2.1) och till vilket far tillaggas valfria stravor och forstarkningar (se
art. 253-8.3.2.2).

TR5.8.3.2.1 Obligatoriska forstarkningar:

TR5.8321.1 Diagonalstrava:

Bilar homologerade fore 2002-01-01:

Skyddsburen ska vara forsedd med minst en av de diagonalstravor som visas pa skisserna
253-4, 253-5, 253-6. Riktning pa diagonalen far vara spegelvand.

Nar strava enligt skiss 253-6 anvands, far inte avstandet mellan de tva monteringspunkterna i
kaross/chassi vara storre &n 300 mm.

Stravorna ska vara raka och far vara demonterbara.

Den dvre anden pa diagonalen ska anslutas till huvudbagen pa ett avstand som inte Gverstiger 100
mm fran bakatstagens anslutning, eller pa bakatstaget och da far avstandet inte dverstiga 100 mm
fran bakatstagets anslutning i huvudbage.

(se skiss 253-52 avseende matning)

Den nedre dnden av diagonalen ska ansluta till huvudbagen eller bakatstaget och da far avstandet
till monteringsplattan inte dverstiga 100 mm (galler inte stag enligt skiss 253-6).

Bilar homologerade fr.o.m. 2002-01-01:
Skyddsburen ska vara forsedd med tva diagonalstag i huvudbagen enligt skiss 253-7.
Stravorna ska vara raka och far vara demonterbara.

Den nedre delen pa diagonalen ska ansluta till huvudbagen eller bakatstagen pa ett avstand som
inte verstiger 100 mm fran monteringsplattan (se skiss 253-52 avseende méatning).
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Den dvre dnden pa diagonalen ska ansluta till huvudbagen pa ett avstand som inte Gverstiger 100
mm fran bakatstagens anslutning, eller pa bakatstaget och da far avstandet inte dverstiga 100 mm
fran bakatstagets anslutning i huvudbage.

TR5.8.3.2.1.2 Dorrstravor:

En eller flera langsgaende stravor ska monteras pa varje sida av bilen i 6verensstaimmelse med
skisserna 253-8, 253-9, 253-10 eller 253-11. (skisserna 253-9, 253-10 och 253-11 for bilar
homologerade fr.o.m. 2007-01-01.)

Dessa far goras demonterbara.

Dessa sidoskydd ska monteras sa hogt som mojligt, men dess dvre fastsattningspunkt far inte vara
hogre an halva dorréppningens hojd matt fran dess bas.

Om de dvre fastsattningspunkterna befinner sig framfor eller bakom dérréppningen, géller
héjdbegrénsningen for den del som befinner sig i sjalva dorréppningen.

I de fall dessa ror ar utformade som ett ”X” (skiss 253-9), rekommenderas det att de nedre
infastningspunkterna pa krysset ansluter till huvudbagens och framre bagen infastningspunkt i
chassiet, dessutom rekommenderas att minst en del av X ska vara en hel rorpipa.

Att ansluta dorrstrava till vindrutestolpforstarkning (skiss 253-15) ar tillatet.
Vid tavling utan co-driver kravs dessa sidoskydd endast pa forarsidan.

2538 253-9 253-10 253-11

TR 5.8.3.2.1.3 Takforstarkning
Endast for bilar homologerade fr.o.m. 2005-01-01.:

Den dvre delen pa skyddsburen ska 6verensstimma med nagon av féljande skisser 253-12, 253-13,
253-14.

Forstarkningen far folja takets form.

Vid tavling utan co-driver, om skiss 253-12 anvands, &r det tillatet med bara ett diagonalstag. Men
da ska dess framre anslutning vara pa forarsidan.

Anslutning av forstarkningarna far inte vara mer an 100 mm fran knutpunkten dar huvudbége och
anslutningror moter varann. (Detta géller inte bottendelen pa V, i skisser 253-13 och 253-14).
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TR5.83.2.14 Vindrutestolpens forstarkning
Endast for bilar homologerade fr.o.m. 2006-01-01:

Ska vara monterad pa varje sida av framre burdelen, om mattet ”A” ér storre &n 200 mm
(skiss 253-15).

Roret far vara bojt under forutsattning att det ar rakt sett fran sidan och att vinkeln pa bojen inte &r
storre &n 20 grader.

Dess 6vre ande far inte anslutas langre fran, anslutningen framre bage och tvargaende takror, &n
100 mm. (se skiss 253-52 avseende métning).

Dess nedre dnde far inte anslutas langre fran, framre bagens monteringsplatta, &n 100 mm.

253-15

TR5.8.3.2.15 Forstarkning av bojar och réranslutningpunkter:
Anslutning mellan:
- Diagonalstrava i huvudbéage.
- Takforstarkning (utférande enligt skiss 253-12 och endast for bilar homologerade fr.o.m.
2007-01-01).
- Ddrrstravor (utforande enligt skiss 253-9)
- Ddrrstravor och vindrutestolpens forstarkningsstag (skiss 253-15)
Ska vara forstarkta med min. 2 st forstarkningsplatar éverensstammande med art. 253-8.2.14.

Om dorrstravans och vindrutestolpen rorforstarkning inte mots i samma plan, far
forstarkningsplaten tillverkas i delat utférande, under forutsattning att dimensioner i
art. 253-8.2.14. foljs.

TR 5.8.3.2.2 Valfria stravor och forstarkningar:

Forutom krav som anges i art. 253-8.3.2.1, ar stravor och forstarkningar som visas i skisser 253-12
till 253-21 och 253-23 till 253-33 valfria och far installeras enligt tillverkarens 6nskemal.

Dessa ska antingen svetsas in eller monteras med demonterbara anslutningar.
Alla stravor och forstarkningar som anges ovan, far anvandas separat eller kombineras en eller flera.

© 2009 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET
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Valfritt endast for bilar homologerade fore 2005-01-01.

Vid tavling utan co-driver, om skiss 253-12 anvands, &r det tillatet med bara ett diagonalstag. Men
da ska dess framre anslutning vara pa forarsidan.

TR 5.8.3.2.2.2 Vindrutestolpens forstarkning (skiss 253-15):
Valfritt endast for bilar homologerade fore 2006-01-01.

Roret far vara bojt under forutsattning att det ar rakt sett fran sidan och att vinkeln pa bojen inte ar
stOrre an 20 grader.

TR5.8.3.2.2.3 Diagonal i bakatstag(skiss 253-21):

Utforande pa diagonal i skiss 253-21, far ersattas med det som visas i skiss 253-22 om
takforstarkningen ar den som visas i skiss 253-14.

TRb5.8.3.2.2.4 Framfjadringens monteringspunkt (skiss 253-25):
Dessa angivna forstarkningsstag far anslutas till framfjadringens dvre infastningspunkt.

TR 5.8.3.2.2.5 Tvargaende stag (skiss 253-16 till 253-30):

Tvargaende stag i huvudbagen eller mellan bakatstagen far anvandas for montering av
sékerhetsbaltets infastning.

For stag som visas i skisser 253-26 och 253-27 géller att, vinkeln mellan tvérstaget och stodet ska
minst vara 30 grader.

Tvargadende stag monterade i framre bagen, far inte inkréakta pa utrymmet for besattningen.

Staget ska monteras sa hogt som majligt, men far inte vara hogre upp an hogsta delen pa
instrumentbradan.

For bilar som homologerade fr.o.m. 2007-01-01, ska staget vara placerat under rattaxellagringen.

TR 5.8.3.2.2.6 Forstarkning av bojar och réranslutningpunkter
(skisser 253-31 till 253-34):

Forstarkningar ska vara gjorda av ror eller bockad metallplat i U-form 6verensstammande med art.
253-8.2.14.
Materialtjockleken pa detalj som utgor en forstarkning far inte understiga 1,0 mm.

Forstakningsrorets andar far inte stracka sig langre an halvvags ner eller langs det ror till vilket det
ar monterat, forutom de som &r anslutna till framre bagen, dessa far stracka sig till framre bagens
anslutning mot dorrstravan.
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253-31 253-32 253-33
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TR 5.8.3.2.3 Minimikrav pa utférande av skyddsbur:
Minimikrav pa utférande av skyddsbur enligt nedanstaende:
Bilar Med co-driver | Utan co-driver
homologerade
mellan .
Skiss 253-36A
01/01/2002 | gyics 253-35A eller
och symmetriskt
31/12/2004 y
mellan .
Skiss 253-36B
01/01/2005 | gy ics 253-358 eller
och symmetriskt
31/12/2005 y
fran _ Skiss 253-36C
01/01/2006 Skiss 253-35C eller '
symmetriskt

Darrstravor och takforstarkningar kan skilja sig beroende pa vad som anges i art. 253-8.3.2.1.2 och
253-8.3.2.1.3.

253-35A 253-35B 253-35C
253-36A 253-36B 253-36C

TR 5.8.3.2.4 Demonterbara stravor:

Om demonterbara forbindningar anvands i skyddsburen ska dessa vara av FIA godkénd typ enligt
skiss 253-37 till 253-47.

Dom far inte vara svetsade efter montering.

Skruvar och bultar ska vara av foreskriven dimension och kvalitet, min 8.8. ISO standard eller
hogre.

Demonterbara forbindningar 6verensstdmmande med skisserna 253-37, 253-40, 253-43, 253-46,
och 253-47 &r endast tillatna for att tillagga valfria stravor och forstarkningar beskrivna i
art.253-.3.2.2.

Dom ér inte tillatna att anvanda i de 6vre delarna av huvud, framre och sido (semi-sido) bagar.
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TR 5.8.3.25 Tillaggsbestammelser:

I langsled far skyddsburen inte stracka sig langre &n mellan Gvre monteringspunkten for framre
och bakre hjulupphéngningen som bér den vertikala kraften (fjadrar och stétddmpare).
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Tillaggsforstarkningar som 6verskrider ovanstaende begransningar ar tillatna mellan skyddsbur
och infastningspunkter for den bakre krangningshdmmaren i karossen/chassi.

Varje sadan tillaggsforstarkning far vara sammankopplad med burkonstruktionen med ett enkelt
ror med dim 30x1,5mm.

For bilar homologerade fr.o.m. 2002-01-01:

| projektion framifran, far forstarkningar av béjar och réranslutningar i 6vre hornet i framre bagen
bara befinna sig inom den markerade arean i vindrutedppningen som visas i skiss 253-48.

Samtliga skyddsburar i ”Super Production” och ”Super 2000 bilar, som dr homologerade fr.o.m.
2000-01-01 och alla rallybilar homologerade fran 2001-01-01 galler:

Skyddsburens forstarkningar som finns i dérroppningens projektion, ska éverensstamma med
foljande bestdammelser:

- mattet A ska minst vara 300mm.

- mattet B ska max vara 250mm.

- mattet C ska max vara 300 mm.

- mattet D (matt fran det 6vre hornet av vindrutan utan vindrutetétning), ska max vara 100mm.
- mattet E far inte vara mer &n halva héjden av doérréppningen (H).

100 mm en projection verticale
100 mm in vertical projection

I

o

(/AN
m

253-48 253-49

TR 5.8.3.2.6 Montering av skyddsbur i kaross/chassi:
Minimum fastpunkter av skyddsburen:

- 1 for varje roérande pa huvudbagen eller langsgaende bage;

- 1 for varje rorande pa framre bage;

- 1 for varje rérande pa bakatstrava.

For att fa en effektivt fungerande installation av en skyddsbur, &r det tillatet att lokalt modifiera
kladsel, stoppning for att bereda plats for skyddsburens ror och fastsattningsplattor, genom att
skara ur eller pressa ihop.

Det ar inte tillatet att ta bort kladsel, stoppning helt.
Det ar tillatet att flytta sakringsdosa om sa behdvs for att montera skyddsburen.

Monteringspunkter for framre, huvud, langsgaende och langsgaende delbagar:
Varje monteringspunkt ska inkludera en fastsattningsplatta, med en min. tjocklek pa 3 mm.

Denna fastséttningsplatta ska monteras med minst tre (3) st. skruvar i en forstarkningsplatta som ar
min. tjocklek pa 3 mm och ha en area pa min. 120 cm2 area som ska svetsas i kaross/chassi.

For bilar som ar homologerade fr.0.m. 2007-01-01, ska arean pa 120 cm2 vara kontaktytan mellan
forstarkningsplattan och kaross/chassi.
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Olika mojligheter for infastningar se skiss 253-50 till 253-56.

For skisserna 253-50 och 253-52 behdver dessa inte vara svetsade till karossen.
Fastsattningsskruvarna ska vara av min. M8 dimension min. kvalité 8.8. (ISO standard.)
Fastsattningen ska vara sjéalvlasande eller forsedda med lasbrickor.

Monteringspunkter for bakatstag:

Varje bakatstrava ska fastas med min. tva (2) skruvar och identiska forstarkningsplattor med en
area pa minst 60 cm2 (se skiss 253-57).

En skruv monterad i konsol enligt skiss 253-58 ér tillatet under forutsattning att skruv och material
i konsol &r av tillracklig dimension och hallfasthet och att en bussning & monterad och svetsad i
roret.

Detta ar minimikrav pa fastsattning.

Som tillagg till dessa krav, far flera skruvar anvandas, fastsattningsplattorna pa roren far svetsas
till forstarkningsplattorna, skyddsburen (se definition 253-8.1.3) far svetsas till chassie/kaross.

Specialfall:

For karosseri / chassi tillverkade i ”icke stal” ex. aluminium &r det forbjudet att svetsa skyddsbur mot
karosseri/chassi. Endast annan fastsattning av forstarkningsplattor &r tillatet.

Mesure / Measurement

] ]

< 0 o v 4 = - L T e
253-50 253-51 253-52

253-53 253-54 253-55

L

253-56

253-58
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TR 5.8.3.3 Materialspecifikationer:
Endast ror med cirkulér sektion &r tillatna.

Specifikationer pa anvandbara ror:

Min dimension

Min materialkvalité Min strackgrans I mm Anvands till
Kalldragna 350 N/mm?2 45 alt 1,757 Huvudbagen
somlosa X eller
olegerade 2,5 alt 0,095” langsgéende huvud-
stalror, eller bage
Innehallande 50 alt 2,0”
max 0,3% kol X

2,0 alt 0,083
Kalldragna 350 N/mm2 38 alt 1,5” For dvriga delar pa
somldsa X skyddsburen
olegerade 2,5 alt 0,095
stalror, eller
innehallande 40 alt 1,6
max 0,3% kol X

2.0 alt 0,083~

Olegerat stal far maximalt innehalla 1 % mangan och 0,5 % andra &mnen.

Ovanstaende dr minimikrav. Vid val av stal, ska hansyn tas till forlangningsegenskaperna och
svetsbarhet.

Roren ska vara bojda i kallt tillstand och radien pa bojen ska vara minst 3 ggr rérdiametern. Om
réret blir ovalt under bojningen ska forhallandet mellan minsta och stérsta diametern vara minst
0,9 eller storre.

Ytan pé roret efter bockning ska vara jamn och plan, utan krusning eller sprickor.

TR 5.8.3.4 Svetsinstruktioner:
Svetsningen ska utforas runt hela omkretsen av roret.

Alla svetsar ska vara av hog kvalitet med full genomtrangning (ljusbagsvetsning varvid TIG eller
MIG svetsning rekommenderas).

Nar hardade rérmaterial anvands ska noggrant tillverkarens rekommendationer angaende
svetsmetod, foljas.

Det bor papekas att anvandning av hardat stal och hog kolhalt kan resultera i en forsamring av
hallfasthet och flexibilitet.

TR 5.8.3.5 Skyddsstoppning av ror:

Pa de stallen dar forarens/kartlasarens kroppar kan komma i kontakt med skyddsburen, ska
brandsaker stoppning monteras som skydd.
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Dér forare/kartlésares hjalmar kan komma i kontakt med buren ska stoppningen dverensstdamma
med FIA Standard 8857-2001, typ A (se technical list no 23 ”Rollcage padding homologated by
FIA™).

Tillampning: Stark rekommendation, men som minimikrav i nationella bilar galler nedanstaende:

Stoppning av stétupptagande material ska finnas pa buren dar besattningens hjalmar, armar och
ben kan komma i kontakt med buren nar de sitter fastspanda i sina stolar.

Stoppningen ska ha en minimitjocklek pa 5 mm.

Art. 253-8.4 och 253-8.5 finns inte med i Appendix J, utan dar hanvisas till ny skrift
”Homologerings Regler for Skyddsburar”.

TR5.9 Backspeglar
Uppsikten bakat ska ske genom tva utvandiga backspeglar (en pa hoger resp. vanster sida).
Varje backspegelglas ska ha en spegelyta p& minst 90 cm®. Invandig backspegel valfritt.

TR 5.10 Bogserogla

Alla bilar ska fram och baktill vara utrustade med bogserdgla. Bogserdglan far endast anvandas
nar bilen ska bogseras. Oglan ska inte anvéndas vid lyftning av bilen. Bogserdglan ska vara klart
synlig och malad gul, rod eller orange. Oglans inre diameter ska vara minimum @ 60 mm.

TR 5.11 Rutor
Ska vara certifierade for anvandning i allmén trafik, och markta for detta. Vindruta ska utgoras av
laminerat glas. Ofargad splitterfilm pa bilens sidorutor enligt Appendix J rekommenderas.

TR 5.12 Extra fastanordning for vindruta
Fritt for alla bilar som ar forsedd med vindruta. Sadan forstarkning &r ej obligatorisk.

TR 5.13 Huvudstrémbrytare

Huvudstrombrytaren ska inkopplas sa att den bryter batteri, stinger av motorn samt bryter B+
kretsen till generatorn. Det ar tillatet att fortfarande ha motorelektroniken inkopplad for att forsorja
eventuella minnesfunktioner. Den ska vara av en gnistfri modell och vara latt atkomlig saval inne i
som fran utsidan. Pa utsidan av en tackt bil ska strombrytaren obligatoriskt vara placerad pa den
undre delen av vindruteramen pa forarsidan. Platsen for strombrytaren ska vara utmarkt av en rod
blixt pa bla botten inom en vit triangel med en bas av minst 12 cm.

Tillampning: Se klassregler.

TR 5.14 Sakerhetstankar godkanda av FIA
Alltid nar en tavlande anvander en sékerhetstank, ska den komma fran en tillverkare som &r
godkand av FIA.

Pa varje tank som levereras ska det finnas en text utvisande tillverkarens namn, de exakta
specifikationerna efter vilken tankblasan har tillverkats, homologeringsdatum, datum nar
giltighetstiden utgar och serienummer.

Markningen skall vara outplanlig och vara av FIA godkénd standard.

TR 5.14.1 Tekniska specifikationer
FIA forbehaller sig ratten att godkénna andra, av fabrikant inlamnade tekniska specifikationer, an
vad som for ndrvarande tillampas.

TR 5.14.2 Nuvarande specifikationer FT3 1999, FT.3,5 eller FT5
Dessa tekniska specifikationer finns att rekvirera fran FIA:s sekretariat.

TR 5.14.3 Aldringsegenskaper
Tankblasornas dldrande medfér en avsevard nedsattning av deras fysikaliska egenskaper efter
omkring 5 ar.
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Av den anledningen ska alla tankblasor utbytas senast 5 ar efter det tillverkningsdatum som finns
angivet pa tankblasan.

Tankblasan kan efter kontroll hos tillverkaren och utfardat intyg tillatas att anvéandas ytterligare tva
ar.

TR 5.14.4 Tillampning
Sakerhetstank far anvandas i alla klasser, (om inte klassreglementet motsager detta), om
nodvandig modifiering tillats i klassreglerna.

Om sékerhetstank monteras ska originaltanken urmonteras.

TR 5.15 Skydd mot brand
En effektiv brandvégg ska finnas mellan motorutrymme och passagerarutrymmet, for att hindra
skador i samband med brand.

Om denna brandvdgg utgors av baksatets ryggstdd, rekommenderas det att den tacks av ett
brandsakert skydd.

Om branslepafylliningen &r placerad i bagageutrymmet eller i det utrymme i en tvavolymsbil som
ar bagageutrymme ska hela utrymmet vara vatsketatt avskilt fran kupéutrymmet.

TR 5.16 Stolar och stolsfastséattning
Om original fastsattningspunkter och inféstningar ar forandrade, ska de nya delarna vara godkénda
av stolstillverkaren eller 6verensstdmma med foljande specifikationer. Se skiss 253-65.

renfort / reinforcement

coque du sieége
seat shell

contre—plaque

a /Coﬁterp\ote
g I contre—plague

conterplate

253-65

1 Féstena maste ha min. 4 st fastsattningspunkter/stol min 8 mm skruvar och forstarkningsplattor
till chassit. Min kontaktyta mellan chassie och faste ar 40 cm? for varje monteringspunk.

Om snabbutldsningssystem anvandes maste de motsta en kraft av 18000 N bade vertikalt och
horisontellt. Om stolen &r justerbar maste det antingen vara originalet homologerat till bilen eller
till stolen.

2 Stolen maste monteras till fastena med minst 4 monteringspunkter, 2 framtill och 2 baktill pa
stolen, med min 8 mm skruvar och forstarkningsplattor inbyggda i stolen. Varje
monteringspunkt maste motsta en kraft av 15000 N i varje riktning.

3 Min tjocklek pa materialet for forstarkningsplattor, konsoler ar 3 mm for stal, 5 mm for
aluminium. Minsta langd/bredd pa varje faste ar 6 cm.

4 Om det anvands en dyna/stoppning mellan den homologerade stolen och forare/co-driver, far
dynans tjocklek max. vara 50 mm.

Alla stolar som anvénds i bilen, ska vara homologerad av FIA (8855/1992 eller 8855/1999
standard) utan modifiering.

Dock behdver FIAs aldersgréns inte uppfyllas avseende sista anvandningsdag.
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TR 5.17 Tryckventiler
Sjalvreglerande tryckventiler till hjulen ar férbjudna.

TR 5.18 Oljeuppsamlare

Om motorn &r forsedd med 6ppen vevhusventilation ska den vara utrustad pa ett sadant stt att olja
som lacker ut fangas upp i en behallare. Den maste ha en kapacitet pa 2 liter for motorer med en
cylindervolym upp till 2000cc och 3 liter om cylindervolymen overstiger 2000cc. Behallaren ska
antingen vara av plast eller vara forsedd med anordning for kontroll av oljeniva.

Tillampning: Se klassregler.

TR 5.19 Branslepafyliningsrér och tankventilation

Branslepafyllningsror och tanklock far inte skjuta ut utanfor karossen. Locken maste vara utforda
pa ett sadant satt att de tillgodoser en effektiv lasning som minskar riskerna for ett oavsiktligt
oppnande vid en stét eller ofullstandig lasning efter tankning. Pafyliningsréren far inte placeras i
narheten av punkter sarskilt utsatta i samband med en kollision. Ventilationséppningar maste
placeras minst 25 cm bakom férarutrymmet.

TR 5.20 Fonsternat

Internationellt:

Nétet ska ha foljande specifikation: Bandbredd min 19mm. Maskstorlek min 25x25mm, max
maskstorlek 60x60mm och ska tacka fonsteréppningen fram till och med ratten.

Nationellt:

Man far dels aka med det internationella natet eller ett nationellt nit (s.k. fisknit”) med foljande
specifikation:

Tradtjocklek 2 — 5 mm, Maskstorlek max:50x50mm, Tyg ramen runt natet 25mm bred.
Minimimatt pa natet:

2-dorrars bilar med “’stora sidofonster” 675 x 450mm

4-dorrars bilar med ”sma sidofonster” 535 x 450mm

Generellt:

Alla fonsternét ska vara fastsatta i skyddsburen ovanfor dorréppningen och i nederkant med
snabbfasten , exempelvis bélteslas.

Materialet ska vara flamsakert och ihopsytt vid varje stalle banden korsar varann.

Tillampning: enl. respektive klassreglemente

TR 5.21 Batteri

Batteri(erna) maste vara séikert fastsatt(a) och tackt(a) for att undvika kortslutning och lackage.
Om batteri(erna) flyttas fran sin originalplacering, ska det/de séttas fast i chassiet i en 6vre och en
undre metallram forbundna med minst 2 st. 10 mm. bult. I chassiet ska underramen vara fastsatt
med min 4 st. M8 bult. | varje skruvforband ska monteras en forstarkningsbricka med en tjocklek
pa min. 3 mm. och en yta pa min. 20 cm’ Batteriet ska inneslutas i en 13da av ej ledande material.
Om batteri(erna) placeras i kupéutrymmet (i de klasser dar sa tillats) eller i bagageutrymmet pa en
tvavolymsbil, ar det endast tillatet bakom bakre delen pa framstolen(arnas) tankta tvarlinje. | detta
fall ska batteriboxen vara véatsketat och avluftas med en slang som strécker sig utanfor
kupéutrymmet, se skiss 255-10 och 255-11.
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255-10 255-11
Tillampning: Alla klasser, om inte annat anges i klassreglerna.

TR 5.22 Ratt med snabblasfaste
Anvands ratt med s.k. snabblasfaste ska detta rattnav vara typgodkéant for anvandande i allmén
trafik, (sjélva utlésningsmekanismen ska vara placerad bakom ratten).

TR 5.23 Kamerafaste
For att fa ha kamera monterad skall detta vara tillatet i tavlingsinbjudan eller i PM.

Kamera skall vara monterad vid tavlingsbesiktning och detta skall vara dokumenterat pa
besiktningsprotokollet. Chefstekniker skall géra en beddmning om monteringen ar séker, och har
alltid moéjlighet att inte acceptera kameramonteringen om han/hon inte finner sédkerheten
tillracklig.

Tavlande som befinns ha kamera monterad utan att denna ar inbesiktigad, kan bli rapporterad till
tavlingsledning for ev. bestraffning.

Tekniskt utforande:
Kamerafastet skall vara monterat pa ror ingaende i skyddsburen.

P& marknaden forekommande féasten for kamera rekommenderas, dock méste anliggningsytan mot
burroret vara utfort med rorhalvor pd samma sétt som beskrivs for egentillverkat féste.

Om fastet ar egentillverkat s& ska anliggningsytan mot burréret besta av rorhalvor med samma
innerdiameter som burens vtterdiameter och minst samma materialtjocklek som burroret.

Langden pa dessa rorhalvor skall vara minst 120mm och técka minst 3/4 av omkretsen.
Ingen del av klammor far vara i kontakt med burroret.

Fastarmen for kameran far ha en langd av max 100mm och kameran skall vara fastad med bade
originalskruv till kameran och en separat rem.

Materialet i konsolen, dvs. rorhalvor, fastarm och fastplatta, skall vara stal eller aluminium.

Kameran, eller fastet, far inte kunna komma i kontakt med hjalmen pa foraren, och i Rally
kartldsaren, om den roterar runt burrdret vid en kollision eller annan kraft.

Vikten pa kameran far ej 6verstiga 5000 exklusive fastet.
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TR 6 FORARENS PERSONLIGA SAKERHETSUTRUSTNING
TR 6 ar ej uppdaterad i denna utgdva (bortsett fran hjalmvikter), uppdatring kommer att meddelas
via officiella meddelanden pa www.sbf.se

Nedanstaende tabell anger den personliga sékerhetsutrustningen som &r obligatoriskt minimikrav
vid tréning/tavling.

Utrustning Racing Rally Rallycross
Flamséker overall X X X
Flamsékra underklader X R X
Flamsékra sockor X R X
Skor X R X
Handskar X R X
Balaklava X R X
Hjalm X X X

X = Obligatoriskt, R= Rekommenderas

Flamsé&ker overall
Galler att overallen ska vara homologerad och godkénd av FIA enligt FIA 1986 standard eller
Norm 8856-2000 vid alla nationella tavlingar.

Vid internationella tavlingar i Sverige och tavlingar utanfor Sverige ska overallen vara godkénd
enligt FIA Norm 8856-2000.

FIA-homologerings markning ska vara broderad pa kragens utsida baktill.

For klasserna i Rally: Grupp E/Standrardrallybil, VVolvo original samt Klassiska Rallybilar géller
att overallen antingen Gverensstammer med kraven enligt ovan eller en flamséker overall i f6ljande
material: NOMEX, FPT, ULL, ULL-GLASFIBER, KYNOL, KEVLAR, CONEX eller
ZIRPRO/ULL.

For samtliga overaller géller att dessa ar utformade och uppsydda sa att den val skyddar hela
kroppen inkl. nacke, vrister samt handleder. Overallen far inte vara tvadelad.

Flamsakra underklader
Internationella bestammelser: se FIA:s bestimmelser

Flamséakra sockor
Ska vara av samma material som underkladerna.

Skor
Ska vara av flamsékert material och ska skydda hela foten inkl. vristen (kdangtyp). Sulan pa skon
eller bindsulan i skon ska vara av lader.

Handskar
Ska vara tillverkade i flamsakert material och tacka handleder och ga omlott pa overallens arm.

Balaklava
Ska vara tillverkad av flamsékert material och val tacka huvud och nacke och ga omlott évrig
utrustning.

Hjalm
For svenska Forare/Co-drivers i svenska tavlingar samt for utlandska medborgare med svensk
licens galler foljande hjalmbestammelser.
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De hjélmvikter som anges nedan ska vara totalvikten, vilket inkluderar all typ av extrautrustning
pa hjalmen sadsom skarm, visir, intercom mm.
Anvands intercom utrustning ska hjalmen, av fabrikanten, vara forberedd for detta med utrymme
for horsnacka och forborrade hal. Hjalmar som ej ar testade och godkanda enligt detta utférande

far ej forandras fran ursprungscertifikatet.

Biltyp Hjalmtyp Maxvikt | Racing | Rally | Rallycross
Téckta Jethjalm 140049 X X X
bilar Jethjalm med intercom 1400g| X X

Oppna Integralhjalm (juniorer) 11009 X

bilar Integralhjalm (seniorer) 1500g| X

Medicinsk junioralder: t o m 18-arsdagen.

| tavlingsheat som har en planerad langd av min 60 minuter tillats hjalmmonterad intercom.
Dessutom géller generellt for alla sportgrenar att hjalmen ska vara godkand enligt nagon av de

normer som finns angivna nedan.

Om HANS-skydd anvénds ska hjalmen vara godkénd for detta.

LY
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SAFETY HELMETS FOR INTERNATIONAL MOTOR SPORT EVENTS

I.Mﬂmw mologués aux normes approuvées par la FiA (vair Annexa « L », Chapitrs ) doivent
ridomot TR e bl N A i o e sk Wl e
NB: Cnll-qwﬂnsurddumm- # les numéros de série sont différents selon les modiles.

Hulrals (oo Appendix Chepter
e e o ez vernderh fvee femanis «L.v e

NB : these labels are examples only : serial numbers ore different for each model.

NORME /Standard ETIQUETTE /Lobel REMARQUES /Remarks
SR Ay :
- SF53653 IF‘INLANUI
mﬂn en fissu/
Mnm white:

* Numéro fobricont
S
Number, maker and
D ol
ONS/OME [GERMANY)
* Auto-collant/

* Aulo-collant/
Sticker

B.A.IL {G BRITAIN] S
— BS'6658-85 TYPEA * Autoscollont/
1834538 Sticker

— BS 645085 TYPE A/FR » Aulo-collant
= B 2495.77 INCLUDING ALAG
AMEN 1504B38 * Site-sollanif
(AMENDEMENT 5 INCLUS)
SNELL FOUNDATION ELM
— SAB5 * Auto-collon/
Srickar

- MBS

- 5A%0

* Auto-collant/
Sticker

AFNOR (FRANCE)
— NF$72305 « Ei on b
ic fobal w

CEE/EEC. EUROPE)

* Numéro sncercld chan,
— e i salon pamd‘lunolm}:m/
DE LA SERIE « 02w GU accarding fo
« 03 5/ = hnndoauh&mw
WITH ¢ 024 OR « 0 5 - N N
SERIES AMENDMENTS e b— mmn doil

ommencer « 03 s,
S nomiro rode il "

022439-41828  [gyioseion: Hun-a‘éy
production number

Gemensamma bestammelser for mérkning av skadade hjalmar.

Markning ska goras av hjalmar som ar skadade eller slitna pa ett sadant satt att de inte langre
uppfyller kraven i SBF:s sakerhetsbestammelser.
Markningen ska goras pa hjalmar pa bada sidor av hakbandet.
Vit farg Volvo nr 189, (battringsfarg for stenskott), ska anvéndas.

OBS! Markt utrustning far ej anvandas i nagot bilsportsammanhang.

De forare som for innehar gallande Medical Card och SBFs tillstand for utlandsstart
tillats deltaga att tavla vid nationella tavlingar i Sverige med sin internationellt
godkanda hjalm enligt FIA Technical List 25.
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HANS (Head And Neck Support):
Vid nationella tavlingar ar det tillatet att anvanda s.k. HANS system.

De delar ingaende i HANS ska vara FIA-godkéanda och finnas upptagna pa FIA Technical List No
29.

| denna forteckning som upptar alla delar som ingar, ska man folja respektive homologering,
beroende pa fabrikat pa utrustningen.

Montering och anvéndande av HANS-utrustning ska 6verensstdmma med anvisningar i FIA
HANS Guide.

Dessa dokument finns att hamta under respektive Sportgren - Regler pa www.sbf.se.
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